Je langer die Lebens-
dauer eines Fahrzeugs
i1, desto dhoeffizienter
wird es. Fat- Piel

Altfahrzeugverwertung im Spannungsfeld der Umweltpolitik:

Suche nach Prioritaten
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wenn kKritiker nur von einem Strohfeuer warnen. Doch endlich
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Auszahlung der Umweltpramie zwingend an
die Vorlage eines Verwertungsnachweises zu

binden. Denn: Die Starkung der Pkw-MNach

frage ist ein  wit htiger wirtschaftlicher
Aspekt. Ebenso wichtig ist aber auch der 6ko
ogische Aspekt, d.h., dass die Fahrzeuge zur
Verschrottung zwingend in zertifizierten Be-
trieben angenammen und verwertet werden

Mur so st zu erklaren, dass nach lahren
zuruckgehender

den Demontage-
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nun aufgrund der ,Abwrackpramie” eine er-
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zeugverardnung in der Schredderwirtschaft
investiert wurden, zum Tragen. Im Gbrigen
bleiben die Rohstoffe aus der Verwertung
Deutschland erhalten — allein der durch-
schnittliche Schrottanteil eines Altfahrzeugs
liegt bei 75 Prozent und wird direkt der Stahl-
industrie zugefihrt. Die Umweltpramie dient
aber auch der Luftreinhaltung, da die Fahr-
zeuge durch moderne ersetzt werden missen
und durch das Verbot des sonst Gblichen Ge-
brauchtwagenexports auch in anderen Teilen
der Welt nicht mehr zur Luftbelastung beitra-
gen kénnen

Eine andere Entwicklung, die mittelbar
damit zusammen hangt, muss ebenfalls be-
ricksichtigt werden: Die steigenden Ansprii-
che an ein neues Fahrzeug hinsichtlich Kom-
fort, Sicherheit und Schnelligkeit haben das

durchschnittliche Fahrzeuggewicht in den
letzten Jahren massiv ansteigen lassen. Lag
das Fahrzeugleergewicht eines in 1995 zuge-
lassenen Fahrzeugs, das heute in die Venwer-
tung geht, bei etwa 900 Kilogramm, so liegt
das Durchschnittsgewicht nun etwa bei 1300
Kilogramm. Obgleich grofe technische Fort-
schritte durch die Nutzung von leichteren
Stahlen, hoheren Anteilen an Aluminium und
steigenden Kunststoffmengen in Fahrzeugen
erzielt wurden, wurde das urspringliche um-
weltpolitische Ziel des ,Fahrzeugleichtbaus”
nicht erreicht. Dies ware aber Voraussetzung
flir eine massive Ersparnis beim Treibstoffver-
brauch.

Die aktuelle europaische Diskussion,
den Flottenverbrauch zu reduzieren und da-
mit den CO-Ausstol zu vermindern, zeigt,
dass man mit den Ergebnissen der Automo-
bilforschung nicht zufrieden ist. Die EU-Kom-

mission sieht die Verantwortung insbeson-
dere bei der deutschen Automobilindustrie,
die sich durch so genannte Premium-Mao-
delle, d.h. besonders groBe und damit Sprit
fressende Modelle auszeichnet. Es ist unbe-
stritten, dass der hichste Energieverbrauch
wahrend der Nutzungsphase eines Fahrzeugs
zu verzeichnen ist (wgl. Abb. unten). Deshalb
sind MaRnahmen notwendig, die den CO:-
AusstoR insgesamt reduzieren; dies kann
Leichtbau sein, aber auch einige andere MaR-
nahmen sind denkbar wie die Nutzung bioge-
ner Treibstoffe. Wird beim Leichtbau zu sehr
auf die Erhdhung des Kunststoffanteils ge-
setzt, besteht die Gefahr, dass die Verwert-
barkeit am Ende der Nutzungsphase wieder
in Frage gestellt wird. Jungste Erfahrungen
von Schredderversuchen zeigen, dass gerade

Die Enlsorgung am Ende der
Nutzungsphase kann durch
stark gestiegene Metall-
und Rohstoffpreise 1u
einem lukrativen Markt

werden. ta: 8. Boeckh

Kumulierter Energieaufwand
eines Mittelklasse-Pkw

649
. 565
=
43
| 1
Herstellung  Nutmung  Entsoequng  Sumime

Die meiste Energie verbraucht ein Pkw wihrend
seiner Nutzung.
Guelle: Fow-Flolte / Oleo-Instilit & v F tibusg, 2004

Mitteilungen an das KBA

iher ehemaks in Deutschiand
rugelassene Fahizeuge

Land Anzahl 2006  Anzahl 2007

Polen 665.785 Ti6.409
Litauen 277479 106743
Lettkand 54673 48,946
Ungain 19,885 18334
Spanien 43.059 43,283
Schweden .7 18.906
Italven 38662 32.256
Neederdande 49133 £1.149
Belgien 16.437 4726
Ddremark 9.802 15513
Finmland 16741 0921
Estland 34933 1B.627
Tirked’ 12 19
Rumansen’ 109907 154,244

schriftfiche Auskunfi des KBA / REGIMA
{Registration and Infosmation Agreement)

wom 24.1.2008
¥ kein EU-Mitgliedstaat, meldet trotedem die Mengen
Vkein EU-Mitgliedstaat, meldet trotzdem die Mengen

Mitteilungen an das KBA Uber ehemals in Deutschland
tugelassene Fahrzeuge: In Polen tahren die meisten

deutschen Gebrauchiwagen. Quelle: KBA, 2008

die Kunststoffteile am schwierigsten in der
Verwertung sind, da sich dafir nach wie vor
kein Markt findet

Im Spannungsfeld zunehmender teils
widerspriichlicher Anforderungen bewegt
sich deshalb auch die Forderung nach an-
spruchsvollen Verwertungsguoten nach der
Mutzungsphase eines Fahrzeugs. 50 missen
seit 2006 85 Prozent des Altfahrzeugs und
davon 80 Prozent stofflich verwertet werden.
Der Nachweis der Quoten kann durch ein auf-
wandiges Monitoringsystem erbracht wer-
den. Durch insgesamt drei GroBversuche mit
mehreren Hundert Fahrzeugen konnte ein-
drucksvoll von Schredderbetrieben (Scholz
AG, DEUMU GmbH und Interseroh AG) nach-
gewiesen werden, dass diese Quoten fir
2006 eingehalten wurden. Durch eine so ge-
nannte vertikale Kooperation der Annahme-
stelle, dem Demontagebetrieb, der Schred-
deranlage und der Postschreddertechnik
wurde der Beweis erbracht, dass ein GroRteil
des Altfahrzeugs einer Verwertung zugefihrt
wird. Doch dies reicht den Beharden noch
nicht aus. Gefordert ist nun ein schlissiges
Konzept zur vorgesehenen Verwertung, ins-
besondere im Hinblick auf die nochmals er-
hahten Ziele des Jahres 2015 95 Prozent Ver-
wertung bzw. 85 Prozent stoffliche Verwer-



tung und Wiederverwendung.
Dies alles vor dem Hintergrund
abnehmender Altfahrzeugmen-
gen in Deutschland, steigender
Attraktivitdit des Altfahrzeugs
wegen hoher Metallpreise, Kapa-
zitdtsverknappung der Behand-
lungsanlagen wegen Deponie-
schlieBung, steigender Anforde-
rungen an Leichtbauw etc.
Die Liste lieRe sich beliebig fort-
setzen,

Macht es
Quotenmodell
wenn andere umweltpolitische

Sinn, an einem

festzuhalten,
Ziele weitaus starker berlicksich-
tigt werden missen? Missen wir
picht umdenken, vom Quoten-
modell wegkommen,
iberlegen, wie wir ein Fahrzeug
gestalten konnen, das sowohl in
der Herstellung, der Nutzung als
auch in der Entsorgung mog-
lichst wenig Auswirkungen auf
das Klima hat?

um Iu

,Objekt der Begierde”

Die Entsorgung am Ende der Nut-
ungsphase jedenfalls
durch stark gestiegene Metall-
und Rohstoffpreise durchaus zu
einem lukrativen Markt werden.
Dies haben auch auslandische
Handler erkannt; deshalb kom-
men nicht nur afrikanische und
osteuropaische Vertreter nach
Deutschland, um Gebrauchtwa-
gen / Altfahrzeuge noch langer
7u nutzen bow. den Stahlschrott
anderweitig  zu
Doch je langer die Lebense
wird, umso dkoeffizienter wird
ein Fahrzeug. Sind dann Quoten
uberhaupt noch sinnvoll? Hat

kann

verbrauchen,

dler

picht die intemationale Markt-
entwicklung dazu beigetragen,
dass das (Alt-)Fahrzeug als ,Ob-
jekt der Begierde” heute schon
sehr lange genutzt und dann so
ausgeschlachtet wire
noch enthaltene Rohstoff weiter
verwendet wird? Muss nicht un
terstellt werden, dass zukunftig

5 jeder

auch ohne Quoten ein auleror-
dentlich hoher Anteil des Fahr-

zeugs verwertet wird? ledenfalls
ware dies dem Klimaschutz be-
sonders zutraglich.

Eine ganzheitliche Be-
trachtungsweise  umweltpoliti-
scher Forderungen ist notwen-
dig, um den Herausforderungen
der Zukunft gewachsen zu sein.
Die Berucksichtigung von inter-
nationalen Marktentwicklungen
macht es notwendig, einige ord-
nungspolitische Instrumente auf
den Prifstand zu stellen. So sind
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diese Entwicklungen wvor allem
bei der Revision der Altfahrzeug-
richtlinie und der Abfallr:

richtlinie zu bericksichtigen.
Wenn beispielsweise die Recyc-
lingdefinition weiter eingeengt
wird, dirften wvor allem in
Deutschland entwickelte wund
auch im Ausland umgesetzte Ver-
fahren grofie Probleme haben,
weil sie dann nicht mehr als stoff-
liche Vierwertung anerkannt wer-
den. Gleichzeitig darf nicht ver-
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gessen werden, dass s

tomobilindustrie und die Entsar-
gungswirtschaft in einem globa-
len  Wetthewerb  befinden,
Deshalb gilt es nun, ein alternati-
ves nachhaltiges Modell zu fin-
den, das den Ansprichen des
Klima- und Ressourcenschutzes
sowie den gednderten Marktbe-

dingungen gerecht wird.
Dr. Beate Kummar,
Kummer:Umweltkammunikation
www.beate-kummer.de
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